ROMANIA
JUDETUL GIURGIU
COMUNA BOLINTIN-DEAL
- CONSILIUL LOCAL -

HOTARARE
privind aprobarea Indicatorilor tehnico-economici actualizati si a Devizului general actualizat
pentru obiectul de investitii ,,Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente, rigole carosabile,
podete pentru strizile modernizate prin asfaltare din Comuna Bolintin Deal , jud. Giurgiu:
Pictor Ion Luchian, 1 Decembrie, Negru Vodi, Garoafei, Rogoaze, Scolii, Traian, Stadionului,
Oltului, Oituz, Bradului, Intrarea Pelinului si Mircesti”

Consiliul Local al Comunei Bolintin-Deal, Judetul Giurgiu, avind in vedere :

- referatul de aprobare apartinand Primarului inregistrat nr. 8390 din 19.07.2024 privind
aprobarea proiectului de hotarare:

- raportul de specialitate intocmit de compartimentul de resort din cadrul aparatului de
specialitate al primarului inregistrat la nr. 8391 din 19.07.2024;

- raportul de avizare al Comisiei de specialitate economica, dezvoltare regionala, integrare
europeana si pentru amenajarea teritoriului ,urbanism, investitii, inregistrat la nr. 71 din 31.07.2024;

- raportul de avizare al Comisiei de specialitate juridica si apararea ordinii publice inregistrat la
nr. 71 din 31.07.2024;

- raportul de avizare al Comisiei de specialitate invatamant, sanatate, cultura, protectie sociala
inregistrat la nr. 71 din 31.07.2024:

- prevederile HCL nr. 66/20.07.2023 privind aprobarea studiului de fezabilitate/documentatiei
de avizare a lucrérilor de interventii, a indicatorilor tehnico-economici/indicatorilor tehnico-economici
actualizafi si a devizului general/devizului general actualizat pentru obiectivul de investitii :
~Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente, rigole carosabile, podete pentru strizile modernizate
prin asfaltare din Comuna Bolintin Deal , jud. Giurgiu: Pictor Ion Luchian, 1 Decembrie, Negru Voda,
Garoafei, Rogoaze, Scolii, Traian, Stadionului, Oltului, Oituz, Bradului, Intrarea Pelinului 1 Mircesti”,
aprobat pentru finantare prin Programul national de investitii , Anghel Saligny”, precum §i a sumei
reprezentand categoriile de cheltuieli finantate de la bugetul local pentru realizarea obiectivului,
modificata si completata prin HCL nr. 94/12.09.2023;

- prevederile Contractului nr.1537/12.02.2024 avand ca obiect proiectarea, executia lucrérilor §i
asistentd tehnica din partea proiectantului (proiectant si executant) pe perioada executiei lucrarilor
pentru obiectivul de investifie ,,Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente, rigole carosabile, podete
pentru strazile modernizate prin asfaltare din Comuna Bolintin Deal , jud. Giurgiu: Pictor Ion Luchian,
I Decembrie, Negru Voda, Garoafei, Rogoaze, Scolii, Traian, Stadionului, Oltului, Oituz, Bradului,
Intrarea Pelinului si Mircesti™;

- prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice ;

- prevederile H.G. nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/acordului —cadru din Legea nr.
98/2016 privind achizitiile publice ;

- prevederile art. 20,alin.(1),lit. »j »,art.23,alin.(2),lit. »f » si art.44,alin.(1) din Legea nr.
273/2006 privind finantele publice locale;

- prevederile H.G. nr. 907/29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice ;

- prevederile art.155, art.129 alin (1) , alin.(2) lit. ,,b” si ,.d *, alin.(4) lit. ,,d”, alin. (7) lit. ,,m”
si ., 8", dispozitiile art. 196 alin. (1) din Ordonanta de Urgenta nr. 57/03.07.2019 —Codul administrativ;
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In temeiul art. 139 alin.(1) si 196 alin.(1) lit. ,,a,, din Ordonanta de Urgenta nr. 57/03.07.2019
—Codul administrativ ;

HOTARASTE:

Art. 1. Art. 1.- Pe data prezentei se aproba Indicatorii tehnico-economici actualizati si
Devizul general actualizat, Valoare exclusiv T.V.A.= 13.138.446,38 lei , Valoare inclusiv T.V.A.=
15.616.053,21 lei, din care C+M valoare exclusiv T.V.A.= 8.946.401,73 lei , valoare inclusiv
T.V.A:= 10.646.218,07 lei, pentru obiectivul de investitii ,,Canalizare ape pluviale, trotuare,
acostamente, rigole carosabile, podete pentru strizile modernizate prin asfaltare din Comuna
Bolintin Deal , jud. Giurgiu: Pictor Ion Luchian, 1 Decembrie, Negru Vodi, Garoafei, Rogoaze,
Secolii, Traian, Stadionului, Oltului, Oituz, Bradului, Intrarea Pelinului si Mircesti”, potrivit
ANEXEI care face parte integranta din hotarare.

Art.2.- Secretarul general al unitatii administrativ teritoriale va face publice prevederile
prezentei prin orice mijloace si o va inainta persoanelor juridice interesate , primarului comunei,
inspectorului de urbanism , birou financiar contabil , Institutiei Prefectului Giurgiu .

Art.3.- Se imputerniceste primarul in vederea semnarii actului aditional privind actualizarea
sumei, ulterior parcurgerii etapelor prevazute de Legislatia privind achizitiile publice .

Art4. - Primarul prin intermediul aparatului sau de specialitate comunei va aduce la
indeplinire prevederile prezentei .

PRESEDINTE DE SEDINTA , CONTRASEMNEAZA,
OPRESCU COSTEL SECRETAR GENE
MICU AURORA L

Comuna Bolintin-Deal, 31 iulie 2024
Nr. 71



DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

«Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente,

JUDETUL GIURGIU
COMUNA BOLINTIN DEAL
CONSILIULkOCAL -

rigole carosabile mwmmmuﬁmanmm
Luchian, 1 Decembrie, Negru Voda, OMI,ROM $colil, Tralan, Stadionului, Oftului, Oituz, Bradului, mmwmmu

Proiect Tehnic de Executie
Nr. e, Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoers (firk TVA) VA Valoars cu TVA
i LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
PARTEA |
0. 0.00 0.00
Total 1.1 0.00 0.00 0.00
0.00 0. 0.00]
Total 1.2 0.00 0.00 0.00
0.00 0.00 0.00
Total 13 0.00 0.00 n.gojl
0.00 0.00 0.00
T 1.4 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0 0.00)
1 urarea de i 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0. 0.00
3.1.1 Toy 7.889.28
3.1.2 Geoteh 0.00
3.1.3 Alte studi gpecifice 0.00
Total 3.1 7
32 si cheltuieli pentru obfinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.2.1 Avize DAL] 40, .00
3.2.2 Avize PTH 42.066.81
-2.3 Taxe (inchusiv AFER) 0.00
! Total 3.2 82,066.81
| 3.3 | il
331 0.00
== Total 3.3 0.00
34 al
Tolal 3.4 0.00
35 |Proiectare |
3.5.1 Tema de Proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Swdiu de prefezabiiitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3Mh&wmmmummamrmlmomnﬁ $i deviz 34.718.68 6.506.55 41.315.23
7 ; " t
3.5.4 Documentalii tehnice necesare in vederea obtineri
avizeloriacorduririautorizatilor 900 ¢.00 000
3.5.5 Verificarea ﬁhnlca de calitate a proiectului tehnic si a detalilor de executie 4,000.00 760.00 4,760.00
3.5.6 Project tehniic 3l detali de execute 255,600.00 48,564,00 304.164.00|
Total 3.5 18.68 55,920.55 _u_o.z_agg
36 de
3.6.1 procedurilor de achizitie publica 29.000.00
Total 3.6 .00 5,510.00 34,51
% 1
3.7.1 Man de tru obiectivul de 59,800 11,362.00 71,162.00
3.7.2 Auditul fin 0.00 0.00 0.00
] Total 3.7 59,800.00 11,362.00 71,162.00
tehnica
3.8.1 Asistenta telinica projectant pe penoada executiel 168,400.00 31,996.00 200,396.00
3.8.1.1 Pe perioada de executie a lucrarilor 101,040.00 19,197 .60 120,237 .60
SBTZFempafﬂwamMﬂwmmmhwuhmudcconwlal
Nicrardior da sxee |! zat de catre ISC 67,360.00 12,798.40 B0,158.40
3.8.2 Dingentie de gantier 84,888.00 16,128.72 101,016.72
3.8.3 Coordonator in materie de sacuritate si sanatate - conform Hotararii Guvernulul 0.00 0.00 0.00
nr.300/2006, cu si tarile ultericars | 2 )
Total 3.8 253,268.00 48,124.72 301,412.72
TOTAL CAPITOL 3 726,362.77 138,008.92 B84,371.69
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4
4.1.1. |Strada Pictor Luchian 1,478,376.96 280,691.62 1,759,268.58
4.1.2, |Strada 1 Dece: 1,062,056.50 201,790.74 1,263,847.24
4.1.3. | Strada Negru Voda 949,919.54 180.484.71 1,130,404.25
4.14. | Strada Garoafei 530,534.58 100,801.57 631,336.15
4.15. | Strada Rogoaze 212,757.01 40,423.83 253,180.84
4.1.6, |Strada Scolii 914,710.52 173,795.00 1,088,505,52|
4.1.7. |Strada Traian 613,015.68 116,472.98 729,488,686
4.1.8. |Strada Stad 266.162.72 50,570.92 316,733.64
4.1.9. |Strada Ohului 733,350.29 139,336 .56 B72,686.85

4.1.10. |Strada Oituz 805,396 82 153,025.40 958,422.22
4.1.11. | Strada Braduhi 642,313,33 122,039.53 764,352.86]
4.1.12. |Intrarea Pelinului 119,345.10 22,675.57 142,020.67,
4.1.13_|Strada Mircesti 581,551.80 110,494 64 692,046.64
Total 4.1 8,909,480.85 1,692,803.27 10, A2
42
Total 4.2 0.00 0.00 0.00
43 care
0
Total 4.3 0.00 0.00 0.00
4.4 |Utiale, oﬂhrmmﬁnlﬂmﬂtm nu necesitd montaj $i echipamente
Total 4.4 0.00 0.00] 0.00
45. [Dotari |
Total 4.5 0.00 0.00 0.00
|_4.6. |Active necorporale [ ==
Total 4.8 0.00 000 0.00
TOTAL CAPITOL 4 8 .85 327 10,602,294.12
1
5. 36.910.88 7.013.07 43,923
5 0.00 0.00 0.00
Total 5.1 10 7,013.07 43
52
5.2.1 Comisioandie si dobanzie aferente creditulul banci finantatoare 0.00 0.00 0.00
Skl ﬁ“":":"‘tﬁ "'“';‘ f"’:"’“" "“""*"W I 44732.01 0.00 4473201
K 241341 4 OO e e pieCul controlul -
pentru autorizarea lucrariior de constructii
0.1%°(1.241.3+1,492+4.145.1.1); 4.2 nu face oblectul controlulul ISC- Semnalizare 804840 0 a0s00
5.2.4 Cota aferenta Casel Sociale a Constructorilor - GSC
0.5%*(1.2+1.3+1,4+2+4.148.1.1) 4.2 nu face obiectul CSC - Semnalizare feroviara B . 4.19201
5.2.5 Taxe pentru acordur, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 77258 146.79 919.37
[ Total 5.2 183.00 146.79 .79,
53 cwwmﬁwmmm
M‘i 945,709.75 178,684.85 1,125,384.60
54
Total 5.4 0.00 0.00 0.00}
TOTAL CAPITOL § 1,081,803.63 186,844.71 1,268,648.34
4,924 . :
6.2 |Probe teh teste 4,924.00 935.56 5.850.56
TOTAL CAPITOL 6 9,848.00 1.871.12 11,719.12
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
7.1. din(1.241.3+1.44243.1+3.2+3 343,543,743 8+445.1.1) 241084143 hickinds 2001004
e Cheltuieli peritru constituirea rezerve: de implementare pentru ajustarea de pret 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 7 2,410,841.13 458,078.81 2,869,019.94



JUDETUL GIURGIU
COMUNA BOLINTIN DEAL
CONSILIUL LOCAL -
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| BENEFICIAR: |
[lj COMUNA BOLINTIN DEAL I
| JUDET GIURGIU |

i PROIECT NR. 1537/12.02.2024 '!
| V983/2024 W

l EXEMPLAR NR.

,,Canalizare ape pluviale, trotuare, |
M acostamente, rigole carosabile, podete pentru |
U strazi modernizate prin asfaltare din comuna
;Bohntm Deal” pe strazile: Pictor Luchian, 1
Decembrie, Negru Voda, Garoafei, Rogoazei,
!’ Scolii, Traian, Stadionului, Oltului, Oituz,

pBradqui, Intrarea Pelinului si Mircesti. f
| Memoriu justificativ |
;“ P.T.E. J
ii |
| L4IOTOP |

l'. Telafon +4 021,242 67.26, Fax +4 U21.242 69 23 U733 10 5B 67
| E-mail office@victon.ro



.Canalizare ape pluviale, troluare, acostamente rigole carosabile. podete pentru strazi modernizate

Garoafel Rogoazei, Scolii. Traian. Stadionului Oftului. Oituz. Bradulu Intrarea Pelinului si Mircest

n|0'|'07 prin asfaitare din comuna Bolintin Deal” pe strazile’ Pictor Luchian, 1 Decembrie. Negru Voda,

I |
DENUMI*E PROIECT:

OBIECT:
BENEFICIAR:

DOCUMENTATIEI :
FAZA:

PROIECT NR.

DATA ELABORARII
PROIECTULUI:

ELABonEtTORUL

Dinctor General

Sef Proiect

Intocmit

Verificat
|

~Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente, rigole
carosabile, podete pentru strazi modernizate prin asfaltare din
comuna Bolintin Deal” pe strazile: Pictor Luchian, 1
Decembrie, Negru Voda, Garoafei, Rogoazei, Scolii, Traian,
Stadionului, Oltului, Oituz, Bradului, Intrarea Pelinului si
Mircesti

DRUMURI

COMUNA BOLINTIN DEAL

S.C.VIO-TOP S.R.L.

Memoriu justificativ P.T.E.
1537 1 12.02.2024 (V983)

03.2024

FOAIE DE SEMNATURI

Dr.ing. Andrei - Mihai BAICU

Via

ing. Ela/l;?amen PETRE

Ing. Alexandru BADEA

V.



.Canalizare ape pluviale, troluare, acostamente rigole carosabile podete pentru strazi modernizate
DIOTO* prin asfaitare din comuna Bolintin Deal” pe strazile: Pictor Luchian, 1 Decembrie, Negru Voda

Garoafel, Rogoaze: Scoli. Traian. Stadionului Oltulus Ottuz, Bradului. Intrarea Pelinului s) Mircest:

———

DENUM*RE PROIECT:

OBIECT: |
BENEFICIAR:
%

ELABORATORUL
DOCUMENTATIEI :
FAZA:

PROIECT NR.

DATA ELABORARII
PROIECTULUI:

|. PIESE SCRISE

y Borderou

»Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente, rigole
carosabile, podete pentru strazi modernizate prin asfaltare din
comuna Bolintin Deal” pe strazile: Pictor Luchian, 1
Decembrie, Negru Voda, Garoafei, Rogoazei, Scolii, Traian,
Stadionului, Oltului, Oituz, Bradului, Intrarea Pelinului si
Mircesti

DRUMURI

COMUNA BOLINTIN DEAL

S.C.VIOTOP S.R.L.

Memoriu justificativ P.T.E.
1537 1 12.02.2024 (v983)

03.2024

BORDEROU

Memoriu tehnic justificativ

armen PETRE



modernizate prin asfaltare din Comuna Bolintin Deal"

nl OTQP “Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente, rigole carosabile. podete pentru strazi
| EXEMPLAR NR

== = i — e

MEMORIU TEHNIC JUSTIFICATIV

INITORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITHI

s De]humlrea obiectivului de investitic  “Canalizare ape pluviale, trotuare,
acostamente, rigole carosabile, podete
pentru strazi modernizate prin asfaltare din
Comuna Bolintin Deal*

12 Ort#onatur principal credite/investitor COMUNA  BOLINTIN DEAL, JUDETUL

| GIURGIU
1.3 Ordonator de credite (secundar/ COMUNA BOLINTIN DEAL, JUDETUL
tertiar) GIURGIU
1.4. Beﬂneficiaml investitier: COMUNA BOLINTIN DEAL, JUDETUL
GIURGIU
1.5.E!a*oratorul documentatiei $.C. VIO - TOP S.R.L.-BUCUREST!

SIT‘!JATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE
INVESTITHI

Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Dfumurile ce fac obiectul prezentei documentatii, sunt amplasate pe raza
adminigtrativa a comunei Bolintin Deal $i apartin domeniului public al comunei Bolintin
Deal.

Dfumurile propuse modemizarii in prezenta documentatie fac parte din trama
stradalg a comunei Bolintin Deal si asigura legatura riveranilor catre principalele obiective
socioeg¢onomice ale comunei.

Obiectul prezentului proiect il constituie atribuirea contractului de proiectare si
Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente.

Traian,| Stadionului, Oltului. Oituz, Bradului, Intrarea Pelinului si Mircest

Sgopul investitiel 1l reprezinta modernizarea dispozitivelor de scurgere a apelor
pluviale, prin realizarea de acostamente, realizarea trotuarelor, care s& genereze
cresteréa confortului in trafic atat pentru riverani cat si pentru persoanele ce tranziteaza
zona ernizata cat si a circulatiei pietonale in conditii de siguranta

Lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect se incadreaza in Categoria de
importanta: ,C"” (conform Legii 10/1995 , HG 766/97 si Ordinului MLPAT 31/N din 2-XI-
1995) gonstructie de importanta normala.

Conform prevederilor STAS 10100/0-76 "Principii generale de verificare a sigurantei
constructilor”, lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importanta este IV
- de folosinta locala - asigura accesul la locuinte si servicii curente sau ocazionale
din zonele cu trafic foarte redus — constructii de importanta normala a constructiilor” din
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‘Regulamentul privind stabilirea cate

Ordinul MLPAT nr.

Nr

Crt Denumire Strada
[ 1 Strada  PICTOR LUCHIAN
| 2 Sfada NEGRU VODA
'I 3 Strada »COLH

4 Sttada 1 DECEMBRIE

5 Sitada oITuzZ
| 6 Sttada BRADULUI
' 7 Sttada GAROAFEI
| 8 Sttada STADIONULUI
| 9 Sitada ROGOAZFE
| 10  Strada OLTULUY

11 Strgda  TRAIAN

12 Intrerea PELINULUI

13  Strgda MIRCESTI

“Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente, rigole carosabile,

modernizate prin asfaltare din Comuna Bolintin Deal”

de la

DJania

DJ401A

sir
Stadionuiu
str. Bradului

DJ401A
Str. Oituz
str. Scolii

~ str. Scolii

str. Garoafe
DJ401A
DJ4D1A

Str. Oituz
DJ401A

pana ia
Strada 1
Decembrie
str. Scolii

0J401A

str Negru Voda

str Bradului
Sfarsit asfalt

str Rogoaze+67m

Capat stadion
str 1 Decambrie
Sfarsit asfalt
str. Oltului
Capat strada
sir. SalcAmilor

SXEMPLAR NR

podete pentru strazi

Km
nceput

0+000
0+000
0+000

0+000
0+000

 0+000

0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
04000
0+000

ective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Bctivele specifice ale proiectului sunt reprezentate de:
igurarea acostamentelor consolidate:
urarea trotuarelor;

rarea scurgerii apelor pluviale.
punct de vedere al dezvoltarii durabile a comunei, amenajarea acostamentelor si a
trotuarglor va avea efecte pozitive in special prin:

» Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor catre zonele de interes;
* Asiglrarea atat a sigurantei dar si a confortului locuitorilor din zona prin modernizares

trotuarglor si a acostamentelor:

suntu
Nr.
Crt.
1 Stra
2 Sirad
|
J 3 Stradz
4 Strad
|[ 5 Strads
6 Strad
|
7 Strad
8 Strad
|' 9  Sirad
| 10  Strad
11 Strad
I 12 Intrarga

Denumire Strada

PICTOR LUCHIAN

NEGRU VODA
SCOLI

1 DECEMBRIE
QiTuz
BRADULUI
GAROAFEI

STADIONULUI
ROGOAZE
OLTuLUI
TRAIAN
PELINULUI

de la

DJ401A
DJ401A

- str. Stadionului

str. Bradului

DJ401A
Str. Oituz

str. Scolii

sir. Scolii
str. Garoafe)
DJ401A
DJ401A

Str. Oituz

pana la

Strada 1 Decembrie

str. Scoli

DJ401A

sir. Negru Voda

str Bradului
Sfargil asfalt

str Rogoaze

+67m

Capat stadion

sir. 1 Decembrie
Sfarsit asfalt

str. Oltului

Capat strada

km
inceput

0+000

0+000
0+000
O+000
0+000
0+000
0+0G00
0+000
0+000
0+000
04000
0+000

goriel de importantd a constructiilor” aprobat cu
31/N din 2 oct 1995, avand urmatoarele caracteristici:

km lungime
sfarsit (m)
(+655 655.00
N+707 707.00
(+549 54900
0+770 770,00
0+550 550,00
0+442 = 44200
0+470 470.00
0+224 224,00
0+186 186,00
0+468 468,00
0+482 482,00
0+100 100,00
0+478 478,00
____6081,00m}

udiul de fezabilitate si in caietul de sarcini elementele caracteristice ale strazilor
matoarele:

km lungime
sfarsit (m)

0+656 655,00
0+848 548
0+549 549,00
0+630 130,08
0+502 { {
0+500

0+467 a7

0+224 224,00
0+186 186,00
(+468 468,00
0+482 482,00
0+100 100,00
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“Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente, rigol
modernizate prin asfaltare din Comuna Bolintin Deal*

e carosabile, podete pentru strazi

EXEMPLAR NR
e Denumire Strada dela pana la i} km uAgima
Cnr inceput sfarsit (m)
13 Strada MIRCEST! DJ401A str Salcamilor  0+000 0+478 478,00
total lungime = 6089,00m|

iectul tehnic de executie: elementele caracteristice ale strazilor sunt conform

planurilor cadastrale, cu diferente fata de studiu de fezabilitate, acestea fiind urmatoarele:

in rgalitate, pe teren, strazile supuse lucrarilor din acest

de la

DJ401A

DJ401A

sir
Stadionului

sir, Bradulul
DJ401A
Str. Oituz

sir. Scolii

' str. Scolii
_ sir. Garoafei

DJ4a01A
DJ401A
Sir. Qituz
DJ401A

pana la

Strada 1
Decembrie

str. Scoli
DJ401A

sir Negru Voda

str Bradului
Sfarstt asfalt
sir.
Rogoaze+67m
Capat stadion
str. 1 Decembne
Sfarsit asfalt
sir. Oltului
Capat strada
str. Salcamilor

km
nceput

0+000
0+ 000
0+000

0+000
0+000
0+000

0+000

0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000

km lungime
starsit (m)
0+655 655,00
0+707

0+548 549,00
Q+770 ot}
0+550 50,00
0+442 1472 M
0+470

0+224 224,00
- 0+186 186.00
0+468 468.00
0+482 482,00
0+100 100,00
0+478 478.00

___6081,00m|

proiect prezinta neconcordante

fata de lungimile si suprafetele mentionate in caietul de sarcini si certificatul de urbanism,

| g:‘ Denumire Strada
PICTOR
1 Swafa | ucHiAN
Sir NEGRU VODA
3 Str SCoLN
q St 1 DECEMBRIE
5 Str. oITuZ
6 Strada BRADULUI
7 Sir GAROAFEI
8 St STADIONULUI
9 Str ROGOAZE
10 Strad oLTuLW
11 Strad TRAIAN
12 Intr PELINULUI
13 Strad MIRCESTI
total lungime % e e
astfel:
| M Danulire Sivads o |
Cn
/ Siraga  Pizer Luchian GJ401A
2 Siryea ! Decwmibiia st Bradulul
) Strada Negru Vodd DA
1 Suwans arantes, n Sanl
5 | Svade Rogoaze st Rogoaze
B Suads Scol atr Stadionulu
7 | Swada Traitin DJ401A
& Siads Stadwnulisi str Sendi
| b Strada Ot DA
10 Swada Qituz DJa01A
| 1 . Swada Braguiu sht Ditug
12 Inirares Pedinyui str. Otz
’ 13 Strada Mhrcegt « D014
Stada [Htaruhe |
I
cu toat
reprezi

astfel:

pane la

= 1 Decembrie
st Negru Voda

& Scalii

s Regonze « 67

s 1 Decembng
DJantA
sbr. Ofutul
capal wiadion
starsit astat
str Bradului
sfarsil asfon
capdt stradh
atr. Hotanghui +
uir. Safcarmior

wm
ncapul

=000
0000

D00

e lNM

04000
D00

0+000
G+ 000
(1+000
04000
0+ G0
o+000
0+000

km
wlaryn

Deish
0D+630

O+haa

D357

0186

| AeBan
0+482
| 224
D468
DeB0O2
0500
Oe 104

4301 |

177

Lufigime
realy pe teren
fm)

655,00

186,00
£49.00
452 b0
22400
A88 0

100.00
301,00+
177.00

Ni codasiral 51 Mo cadasual 4
Suprafatd Cenficat Supratatsd
Uit carbéieny {AMPRIZA . 1e3le
e teren
15242 - B35 mp 365242 - B305 mp
3239 WSTmp | 35238~ v mp
15247 R353mp 45247 - 8 mp
3429271~ 4032 JE202(TY) - 4p00
mp mp
150072} 2736 A5AHN Ty -
mp mp
15263 -2¥22 mp 35253 - i mp
35238 - 6763 mp 5238 - ST6G mp
6260 - Evdimp 38250 - S mp
45715 - S84 mp 38T - hamp
35250 - 4B mp | 35252 - 4363 mp
35243 - 682mp | 35243 - 5782 mp
15249 - G604 mp | 35249 i mp
35314 - 670 mp 35314 - 670 mp
5241 BA2mp 3825) - 2532 mp ¢
25279 - mp
(rotat mg)

certificatul de urbanism nr. 163 / 09.09.2022 sunt mentionate numerele cadastrale
suprafata intabulata pentru fiecare strada in parte, dar pentru strazile de mai jos se
a doar o parte din toata suprafata cadastrald mentionata pentru fiecare strada,
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-1 Degembrie, tronsonul propus lucrarilor incepe din strada Bradului 5| se termina in strada
Negry Voda si are suprafatd mai mica decat cea din caietul de sarcini pentru ca pe teren,
stradd 1 Decembrie, incepe din strada Bradului si se termina in strada Scoalii

-Garogfei, tronsonul propus lucrarilor incepe din strada Scolii si se termina la intersectia cu
stradq Rogoaze, |a care se adauga un al doilea tronson de lungime de 67m; astfel
suprafata celui de-al doilea tronson este mai mica fata de suprafata cadastrala intabulata
din certificatul de urbanism sau caietul de sarcini

-Rogogze. tronsonul propus lucrarilor incepe de la intersectia strazii Rogoaze cu strada
Garoafei si se termina in strada 1 Decembrie, astfel suprafata lucrarilor este mai mica fata
de suprafata cadastrala intabulata din certificatul de urbanism sau caietul de sarcini.
-Stadignulul, tronsonul propus lucrarilor incepe de la strada Scolii si se termina in capat

- atat cat este strada asfaltata, astfel ca suprafata lucrarilor este mai mica fata de
ta cadastrala intabulata din certificatul de urbanism sau caietul de sarcini.

. fronsonul propus lucrarilor incepe de la DJ401A si se executd cat este strada

a, astfel ca suprafata lucrarilor este mai mica fata de suprafata cadastrala intabulata
fficatul de urbanism sau caietul de sarcini.

ui, tronsonul propus lucrérilor incepe din strada Oituz Si se executa cat este strada
a, astfel ca, conform ridicarii topografice de pe teren, strada are o lungime de strada
rafata mai mica decat cele din certificatul de urbanism sau caietul de sarcini

ti (strada Mircesti are 2532mp si o parte din strada Hotarului cu suprafata de

, denumita tot Mircesti).

n caietul de sarcini sunt neconcordante pentru lungimile de strazi pentru:

Voda care are 848m conform caietului de sarcini, dar pe teren strada Negru Voda
are do@r 707m si restul pana la 848m reprezintd un tronson de lungime 141m din strada 1
Decembrie, acest tronson fiind denumit tot strada Negru Voda in acest proiect.

-Bradului care are 500m conform caietului de sarcini, dar pe teren, tronsonul propus
lucrarilpr incepe din strada Oituz si se executa cat este strada asfaltata avand o lungime
de 442m.

-Mircegti care este formata din toata strada Mircesti de lungime 301m asa cum este
denumita in numerele cadastrale si un tronson din strada Hotarului in lungime de 177m
acest tronson fiind denumit tot strada Mircesti in acest proiect.

Mentionam ca in proiectul tehnic de executie s-au luat in considerare lungimile
strazilor conform cu planurile cadastrale si masuratorile din teren, suprafetele pentru
ampriza lucrarilor incadrandu-se in suprafata cadastrala a strazilor.

acest memoriu justificativ este atasat ca anexa tabelul .. cantitati
compayrativ SF cu PTE -V983"".

entru ca in studiul de fezabilitate aprobat s-a folosit tubulatura @300, in proiectul
tehnic §-a utilizat pe cat posibil tubulatura prevazuta in studiul de fezabilitate. cu mici
modificari la strazile unde tubulatura se va folosi de @400, astfel

Ne | SF - b

Cr Denumire Strada corugat PTE - tub PVC KG
1 Strada  PICTOR LUCHIAN 300 300 -stanga. dreapta
2 Strada NEGRU VODA 300 300 -stanga, dreapta
| 3 Strada SCOLI| 300 400-dreapta
4 Strada 1 DECEMBRIE 300 ~ 300-stanga, dreapta
5 Strada oiTuz 300 300-stanga, dreapta, 400-stanga
| 6 Strada BRADULUI 300 400-stanga
i 7 Strada GARQAFE! 300 _ 400-stanga
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Nr
| Crt
| 8
| 9
[ 10
| 11]

12

| 13

Denumire Strada %En;g;:? PTE - tub PYC KG
Strada STADIONULUI 300 400-stanga
Strada ROGOAZE 300 400-dreapta
Strada OLTULUI 300 400-stanga. dreapta, 400-stanga
Strada TRAIAN 300 200-stanga, dreapta
Intrarea PELINULUI 300 300-stanga
Strada MIRCESTI 300 400-stanga

Prezentarea solutiilor de interventie si justificarea alegerii acestora pentru fiecare
strada:

In €azul acestui proiect de investitii s-au adoptat urmatoarele solutii.

I
lLa

Strada Pictor Luchian:

In studiul de fezabilitate s-a adoptat solutia pentru structura rutiera astfel:

a.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea -

-8cm
-5ecm

pavele din beton de ciment autoblocante:
strat de nisip

- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment

Co
laca

B W - pavele autahiscants
im Strgt gde s
20t strab de balast

paveis antablerante
Strar de nisip '

.

n
T
e ~

5y BO L T

cluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
itate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :

- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante;

-3cms
-20¢c

trat de nisip de poza

strat de balast
ctura rutiera pentru trotuare din studiul de fezabilitate nu se verifica nici la

capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

a.d. Incadrare acostamente si trotuare:

Din
studiul
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analiza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
de fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul

debitelpr de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai mari.
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Lby In proiectul tehnic de executie, s-a adoptat solutia pentru structura rutiera

b.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
-5 cnjpstrat de nisip

- 15 em strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cm strat de fundatie din balast - pentru verificarea capacitatii portante si verificarea |a
inghet|— dezghet conform STAS 1709/1-90.

Daca se fac acostamente consolidate, acestea trebuie sa aiba structura de
.parcare”, asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

b.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cm|pavele din beton de ciment autoblocante:
- 3 cmistrat de nisip de poza

- si s-@ inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balast - pentru
verificarea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante;
Structura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate

portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

b.3. Incadrare acostamente si trotuare:

Tratuarele sunt incadrate in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de
10 x 15 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de
fezabilitate acestea se vor aseza pe un pat de nisip de 3 cm pentru o buna fixare in
teren

Acostamentele se vor delimita, pe partea cu trotuarul, cu borduri mari prefabricate din
beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, pe un pat de nisip de 3 cm pentru o buna fixare
in teran, inaltate ia 10cm fata de cota acostament.

b.4 Scurgerea apelor:
Scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300,
utilizandu-se geiger-e si camine de vizitare. Reteaua de canalizare se executa pe ambele

——— e —
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/ m - pavele autsblecants
- - | r m - Strat de nusip
m . strat de balast

a.

Concluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

- pavele autobiocante
Strat de nisip
st-at de balas! stabilizat
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a.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :

lamentele se vor delimita. pe partea cu trotuarul, cu borduri mari prefabricate din
beton gvand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
inaltate la 10cm fata de cota acostament.

reptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreptul intrarilor in
podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm.
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. Scurgerea apelor:
Scyrgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300. pe
ambele parti ale strazii.
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Din|analiza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
studiul de fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul
debitelor de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai mari.

Il.bJn proiectul tehnic de executie, s-a adoptat solutia pentru structura rutiera
astfel:

b.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
- 5 cm $trat de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cm strat de fundatie din balast — pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la
inghet + dezghet conform STAS 1709/1-80.

Daca se fac acostamente consolidate, acestea trebuie sa aiba structura de
nparcare”, asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

¥ ¢ o e T ey

b.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 3 cm stral de nisip de poza
- la care s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la
inghet + dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante
- si s-alinlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balast - pentru
verificatea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante;
Structura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate
portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

b.3./Incadrare acostamente si trotuare:

Pe tbata lungimea strazii s-au adoptate acostamente proiectate ce se vor delimita, cu
borduri mari prefabricate din beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o
fundatia din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, pe un pat de
nisip dé 3 cm pentru o buna fixare in teren, inaltate 1a 10cm fata de cota acostament.
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_— —

. Scurgerea apelor:
Sgurgerea apelor a fost facuta pnn canalizarea proiectata cu tubulatura @300,

Daca cotele tubulaturii retelei de canalizare nu corespund cu cotele rigolelor existente
sau rigolele nu pot prelua tot debitul de apa. in spatele acestor rigole se vor poza tuburi
PEHD pentru continuarea retelei de canalizare, conform planurilor de situatie.

. | Strada $colii:

lll.a, In studiul de fezabilitate s-a adoptat solutia pentru structura rutiera astfel:

a,1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante;

- § cm strat de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment

form o pavele autoblogante
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- 5 em - Stral de misip

[ [_2!; tm - strat de Datast

VAT e P

8 (m - pavele aulohiorants
"G m - Strat de anip

15 cm - strat de batast stabilzar

Cincluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici

la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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a.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea
- 6 cm|pavele din beton de ciment autoblocante;
- 3 cm|strat de nisip de poza
- 20 cmp strat de balast
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Structura rutiera pentru trotuare din studiul de fezabilitate nu se verifica nici la

capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90

.. Incadrare acostamente si trotuare:

Tratuarele se vor incadra in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de

cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20.

Acbstamentele se vor delimita, pe partea cu trotuarul, cu borduri mari prefabncate din
beton f[avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa

, inaltate la 10cm fata de cota acostament,
curti fara podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm

Scurgerea apelor:

Scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300, pe

Tl = o g pr 1 v owala BE P o4
g g
v —
_ eres & P o antell o i o sas
: = EH o W T - e
LAE S e =URE W (hde (e Tu wlieeese de Seclie 2N e 3 = _é;_._e..'._- X P |
Ers e prge— L T _1“““,-& o
. + : 1 | —
- H -l - ] S —_— N - - 3
- > ! S
£ I mirlets SHASE 59 S (5 B T e e s S — - -y -
- i f o Libm
s B | "
oo S s S S L RIS B i B Sl e R T (LRSS B8 2 e
P canid = lipse: reeerns ae Atoesl 3o nadele OF cmomer— 5100 STR Linees ge acemes
v g (e e rveeme (L v e e S g Miree el BT R e e e & R Ltk e DR ryte B (s
il R L L L mmp—— R e T ST ubulibure (EENT e cate) careese § el e Lt i st
- e umfiom vd s wosee o SR BEETE S I AL WA e e Anpte
i B TH g — T T
B e e S ST @ SR AN TS PRI O s | Mg Lhiad R
1.-_-— e . n.'ﬂ-‘ll o= wrgery el T Ay A e LEirwslde o G Nisic Eh\'\-lﬁl-:ﬁlhlﬁ(a\rlr'_
L PN STl S| Moo o MO0 NATT | 0 S HO06 L - Wt A ST o
=5 Ak ey e ey« AD e 2
} - - i '-{_hlmﬁ-pu--.-- [T ypy—
SNt g e 8 Favirmh (¢ WIrn-e borime (] Fowi - By ulg bRy Mavata lifce @R o1 niea 1y
* L e pailows S e ale o e e Conera L10DM ] | Caera

e e L T
B R L e e ] By dond e (o Lk A S D00 1D e it i e e

Din| analiza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
studiullde fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul

debitelpr de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai mari.

reptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare. iar in dreptul intrarilor in

Hi.b. In proiectul tehnic de executie, s-a adoptat solutia pentru structura rutiera

astfel:

b.1,Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 5 c¢m gtrat de nisip

- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cm strat de fundatie din balast - pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la

inghet + dezghet conform STAS 1709/1-90.

Daca se fac acostamente consolidate, acestea trebuie sa aiba structura de

.parcare”, asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

b.2Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea -
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
- 3 cm $trat de nisip de poza

- |a care s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la

inghet + dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante
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- sl s4a inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balast - pentru
verificarea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante;

ructura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate
portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

b.3. Incadrare acostamente si trotuare:

Trotuarele sunt incadrate in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de
10 x 16 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de
fezabilitate, acestea se vor aseza pe un pat de nisip de 3 cm pentru o buna fixare in
teren.

Acpstamentele se vor delimita, pe partea cu trotuarul. cu borduri mari prefabricate din
beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, pe un pat de nisip de 3 cm pentru o buna fixare
in ter@n, inaltate la 10cm fata de cota acostament.

P& unele tronsoane ale strazii s-a adoptat executarea doar a acostamentelor
proiectate

b.4. Scurgerea apelor:

Scyrgerea apelor a fost facuta prn canalizarea proiectata cu tubulatura @400,
utilizandu-se geiger-e si camine de vizitare. Reteaua de canalizare se executa pe o singura
parte 3 strazii, iar scurgerea de pe cealalta parte se va realiza cu subtraversari prin geiger-

IV. Strada 1 Decembrie:

- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment

f m . pavee auleblacante
- T Strat ge m';-;‘l—_
®m - sfrat de baiast

B ¢m - pavele autabioranir
pim . Stral de nwip
| f $1°51 de baiast stghazat

Concluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90
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Trotuarele se vor incadra in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de
10 x 15 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20

reptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreptul intrarilor in
curti fare podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm.

a.4. Scurgerea apelor:
Scutgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300, pe

ambele|parti ale strazii.
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analiza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
de fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul
debitelor de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mar mar..

Di

strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cm strat de fundatie din balast — pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la
inghet + dezghet conform STAS 1709/1-90

s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la

dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante

- 8i s-ajinlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balast - pentru

verificatea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante,
Structura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate

portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

b.3. Incadrare acostamente si trotuare:

Trotuarele (tronson la intersectia cu strada Pictor Luchian) sunt incadrate in borduri mici
prefabricate din beton avand dimensiunile de 10 x 15 cm asezate pe o fundatie din beton
de cimant clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, acestea se vor aseza pe un pat
de nisip de 3 cm pentru o buna fixare in teren

Pe tpata lungimea strazii s-au adoptat acostamente proiectate ce se vor delimita, cu
borduri mari prefabricate din beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate peo
fundatig din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate pe un pat de
nisip de 3 cm pentru o buna fixare in teren, inaltate 1a 10cm fata de cota acostament.

b.4. Scurgerea apelor:

Scufgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300,
utilizandu-se geiger-e si camine de vizitare. Reteaua de canalizare se executa pe ambele
parti ald strazii.

Daca cotele tubulaturii retelei de canalizare nu corespund cu cotele rigolelor existente
sau rigolele nu pot prelua tot debitul de apa, in spatele acestor rigole se vor poza tuburi
PEHD pentru continuarea retelei de canalizare. conform planurilor de situatie
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- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment
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C luzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-80.
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a.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :

Incadrare acostamente si trotuare:
uarele se vor incadra in bordur mici prefabricate din beton avand dimensiunile de

vand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
. inaltate la 10cm fata de cota acostament

reptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreptul intrarilor in
podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm.
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a.4. Scurgerea apelor:
Saurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300 pe
ambele parti ale strazii.
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Dint analiza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
studiul de fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul
debitelor de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai mari.

V.h. In proiectul tehnic de executie, s-a adoptat solutia pentru structura rutiera

astfel:

b.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
- 8 cmpavele din beton de ciment autoblocante:
- 5 cmistrat de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cm strat de fundatie din balast — pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la
iInghet - dezghet conform STAS 1709/1-90.

Daca se fac acostamente consolidate, acestea trebuie sa aiba structura de
wparcare’’, asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

b.2,Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 3 cm strat de nisip de poza
- la care s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la
inghet - dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante
- si s-3 inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balast - pentru
verificarea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante:
Structura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate
portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

b.3, Incadrare acostamente si trotuare:

Troiuarele (tronson de 100m lungime) sunt incadrate in borduri mici prefabricate din
beton gvand dimensiunile de 10 x 15 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, acestea se vor aseza pe un pat de nisip de 3 cm
pentrulo buna fixare in teren

Pe testul din lungimea strazii s-au adoptat acostamente proiectate ce se vor delimita, cu
bordurijmari prefabricate din beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o
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fundatie din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, pe un pat de
nisip de 3 cm pentru o buna fixare in teren, inaltate la 10cm fata de cota acostament.

b.4. Scurgerea apelor:

Scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300
utilizandu-se geiger-e si camine de vizitare. Reteaua de canalizare se executa pe ambele
parti ale strazii pe primii 260m. Pe restul din lungimea strazii reteaua de canalizare este
proi ta cu tubulatura @400 ce se executa pe o singura parte a strazii, iar scurgerea
apeloride pe cealalta parte se va realiza cu subtraversari prin geiger-e

Daga cotele tubulaturii retelei de canalizare nu corespund cu cotele rigolelor existente
sau rigolele nu pot prelua tot debitul de apa, in spatele acestor rigole se vor poza tubun
PEHD |pentru continuarea retelei de canalizare, conform planurilor de situatie

a.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :

- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
-5 cm strat de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment
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Concluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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Incadrare acostamente si trotuare:
uarele se vor incadra in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de

reptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreptul intrarilor in
a podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm.

a.4, Scurgerea apelor:
Scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300, pe
ambelg parti ale strazii.
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Dinlanaliza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
studiul tie fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul
debitelor de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai mari.

Vi.b. In proiectul tehnic de executie. s-a adoptat solutia pentru structura rutiera

astfel:

- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
- 5 ¢cm strat de nisip
- 15 cmystrat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cm strat de fundatie din balast - pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la
inghet + dezghet conform STAS 1709/1-90.

Daca se fac acostamente consolidate, acestea trebuie sa aiba structura de
nparcare’’, asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

b.1§tructura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
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b Structura ruttera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 3 cm strat de nisip de poza
- la care s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la
inghet - dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante
- si s-3 inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balasl - pentru

fundatie din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, pe un pat de
nisip de 3 cm pentru o buna fixare in teren, inaltate la 10cm fata de cota acostament.

spateld acestor rigole se vor poza tuburi PEHD pentru continuarea retelei de canalizare,
conform planurilor de situatie

a.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :

- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 5 cm gtrat de nisip
- 15 om strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment
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Concluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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a.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoares
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
- 3 cm strat de nisip de poza
- 20 cm stral de balast
Structura rutiera pentru trotuare din studiul de fezabilitate nu se verifica nici la
capadcitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

a.3. Incadrare acostamente si trotuare:

Trotuarele se vor incadra in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de
10 x 16 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20.

Acpstamentele se vor delimita, pe partea cu trotuarul, cu borduri mari prefabricate din
beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
C16/20. inaltate la 10cm fata de cota acostament.

Injdreptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreptul intrarilor in
curti fara podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm.

a.4. Scurgerea apelor:
Scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300, pe
ambele parti ale strazii.
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Din analiza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
studiulide fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul
debitelpr de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai mari.
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VILb. In proiectul tehnic de executie, s-a adoptat solutia pentru structura rutiera
astfel:

b.1Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
-8 ¢cm pavele din beton de ciment autoblocante,
- 5 cm gltral de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cm strat de fundatie din balast — pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la
inghet + dezghet conform STAS 1709/1-90

Daga se fac acostamente consolidate, acestea trebuie sa aiba structura de
.parcare”’, asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

b.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :

- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
-3 cmﬁrat de nisip de poza
- la care s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la
inghet + dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante
- 8i s-d inlocuit stratul de 20cm de balast cu un stral de 15 cm strat de balast - pentru
verificarea la inghet - dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante;

Structura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate
portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

b.3, Incadrare acostamente si trotuare:

Pe lungimea strazii s-au adoptat acostamente proiectate ce se vor delimita, cu borduri
mari prefabricate din beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din
beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, pe un pat de nisip de 3 cm
pentru o buna fixare in teren, inaltate la 10cm fata de cota acostament.

b.4, Scurgerea apelor:

Scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @400,
utilizandu-se geiger-e si camine de vizitare. Reteaua de canalizare se executa pe 0 singura
parte a strazii, iar scurgerea apelor de pe cealalta parte se va realiza cu subtraversari prin

trada Stadionului:
In studiul de fezabilitate s-a adoptat solutia pentru structura rutiera astfel:

- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 5 cm gtrat de nisip
- 15 c¢m strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment

a.EStructura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :

ot
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Cancluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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a.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cmipavele din beton de ciment autoblocante;
- 3 cmistrat de nisip de poza
= 20 cm strat de balast
Structura rutiera pentru trotuare din studiul de fezabilitate nu se verifica nici la
capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-80.

a.3, Incadrare acostamente si trotuare:

Tratuarele se vor incadra in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de
10 x 19 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20.

Acgstamentele se vor delimita, pe partea cu trotuarul, cu bordun mari prefabricate din
beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
C16/20. inaltate la 10cm fata de cota acostament.

In dreptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreptul intrarilor in
curti fara podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm.

a.4, Scurgerea apelor:
Scirgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu lubulatura @300, pe
ambele parti ale strazii.
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analiza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
studiul de fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul
debitalor de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai marn

VIll.b. In proiectul tehnic de executie, s-a adoptat solutia pentru structura rutiera
astfel;

b.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea -
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 5 cm strat de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cin strat de fundatie din balast — pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la
inghet - dezghet conform STAS 1709/1-90

Daca se fac acostamente consolidate, acestea trebuie sa aiba structura de
.parcare”, asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

b.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cm{ pavele din beton de ciment autoblocante:
- 3 cm|strat de nisip de poza
- la care s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la
— dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante
inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balast - pentru
rea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante;
ctura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate
portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

. Incadrare acostamente si trotuare:

Pellungimea strazii s-au adoptat trotuare proiectate delimitate, pe partea cu partea
carosabila, cu borduri mari prefabricate din beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm
asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, pe
un pat de nisip de 3 cm pentru o buna fixare in teren, inaltate la 10cm fata de partea
carosabila si incadrate in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de 10 x
15 cmjasezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de
fezabilitate, acestea se vor aseza pe un pat de nisip de 3 cm pentru o buna fixare in
teren pe partea limitei de proprietate.

b.4, Scurgerea apelor:

Scyrgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @400,
utilizandu-se geiger-e si camine de vizitare. Reteaua de canalizare se executa pe o singura
parte @ strazii, iar scurgerea apelor de pe cealalta parte se va realiza cu subtraversari prin
geiger

IX. Etrada Rogoaze:
IX.a. In studiul de fezabilitate s-a adoptat solutia pentru structura rutiera astfel:

a.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea -

= 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
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- 5 cm Btrat de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment
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Concluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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a.2 Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 3 cm strat de nisip de poza
- 20 cmi strat de balast
Structura rutiera pentru trotuare din studiul de fezabilitate nu se verifica nici la
capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

a.3.Incadrare acostamente si trotuare:

Trotuarele se vor incadra in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de
10 x 15/cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20.

Acostamentele se vor delimita, pe partea cu trotuarul, cu borduri mar prefabricate din
beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
C16/20, inaltate la 10cm fata de cota acostament.

In ieptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreplul intrarilor in
curti fara podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm.
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a.4. Scurgerea apelor:

Sclirgerea apelor a fost facuta prin panta longitudinala a strazii, natural, nu a fost

reco

-15¢

- 20 cm strat de fundatie din balast - pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la

ndata tubulatura.

IX.b. In proiectul tehnic de executie, s-a adoptat solutia pentru structura rutiera

strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de

re’”’, asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

b.2 Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :

-6cm
-3 cm

pavele din beton de ciment autoblocante;
strat de nisip de poza

- la cafe s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la

inghet

— dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante

- si 8-3 inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balast - pentru

verifi
S
porta

b.3

Pe

prefab
de cim

rea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante:;
Ctura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate
si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

Incadrare acostamente si trotuare:

lungimea strazii s-au adoptat acostamente proiectate delimitate cu borduri mari
licate din beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton
ent clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, pe un pat de nisip de 3 cm

pentru o buna fixare in teren, inaltate la 10cm fata de partea carosabila.

b.4, Scurgerea apelor:
rgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @400,

-8cm
«-5¢cm

.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :

Eavele din beton de ciment autoblocante:;
trat de nisip

- 15 ¢m strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment
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Concluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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a.2 Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea -
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
- 3 cm trat de nisip de poza
- 20 cm strat de balast
Structura rutiera pentru trotuare din studiul de fezabilitate nu se verifica nici la
capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

a.3. Incadrare acostamente si trotuare:

Trofuarele se vor incadra in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de
10 x 15 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20.

Acostamentele se vor delimita, pe partea cu trotuarul, cu borduri mari prefabricate din
beton gvand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
C16/20; inaltate la 10cm fata de cota acostament

In dreptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreptul intrarilor in
curti fara podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm.
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“Canalizare ape pluviale, trotuare, acostamente, rigole carosabile, podete pentru strazi
L410TOP . - Hasstep

a.4. Hcurgerea apelor:
Scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300, pe
ambele |parti ale strazii pe primii 260m, iar pe restul de lungime a fost proiectata pe o

singura parte
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Din analiza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
studiul de fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul
debitelor de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai mari.

X.b..In proiectul tehnic de executie, s-a adoptat solutia pentru structura rutiera
astfel:

b.1.8tructura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea .
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
-5 ¢m strat de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cmistrat de fundatie din balast — pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la
inghet < dezghet conform STAS 1709/1-90.

Daca se fac acostamente consolidate, acestea trebuie sa aiba structura de
,.parcare”, asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

b.2.$tructura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :

- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 3 cm strat de nisip de poza
- la care s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la
inghet 4 dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante
- si s-a inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balast - pentru
verificatea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante:

Structura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate
portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

b.3.Incadrare acostamente si trotuare:

Trotuarele (proiectate pe tronsoane conform planului de situatie) sunt incadrate in
borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de 10 x 156 cm asezate pe o fundatie
din betan de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, acestea se vor aseza
pe un pat de nisip de 3 cm pentru o buna fixare in teren.
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Adostamentele (prolectate pe tronsoane conform planului de situatie) se vor delimita, pe
partea cu trotuarul. cu borduri mari prefabricate din beton avand dimensiunile de 20 x 25
cm agezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de
fezabllitate, pe un pat de nisip de 3 cm pentru o buna fixare in teren, inaltate la 10cm
fata de cota acostament.

Pe ultimii 200m nu sunt proiectate trotuare si acostamente din lipsa spatiu.

b.4. Scurgerea apelor:

Sclurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @400
utilizandu-se geiger-e si camine de vizitare. Reteaua de canalizare se execula pe ambele
parti dle strazii acolo unde a fost spatiu pentru executia acestora sl pe o singura parte a
strazii{ 1ar scurgerea apelor de pe cealalta parte se va realiza cu subtraversari prin geiger-
e.

S-a3 adoptat pe un tronson executia unei rigole carosabile proiectate ce face legatura cu
n’golell carosabile existente.

Data cotele tubulaturii retelei de canalizare nu corespund cu cotele rigolelor existente
sau ngolele nu pot prelua tot debitul de apa, in spateie acestor rigole se vor poza tuburi
PEHD|pentru continuarea retelei de canalizare, conform planurilor de situatie,

Xl. |Strada Traian:
Xl.a. in studiul de fezabilitate s-a adoptat solutia

ntru structura rutiera astfel:

a.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
- 8 cmpavele din beton de ciment autoblocante:

- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment
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Concluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capxitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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a.2 Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
- 3 cm $trat de nisip de poza
- 20 cm strat de balast
ctura rutiera pentru trotuare din studiul de fezabilitate nu se verifica nici la
capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

a.3. Incadrare acostamente si trotuare:

Trotbarele se vor incadra in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de
10 x 15|cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20.

Acostamentele se vor delimita, pe partea cu trotuarul, cu borduri mari prefabricate din
beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
C16/20, inaltate la 10cm fata de cota acostament

In dreptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreptul intrarilor in
curti farg podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm.

ad.
Scu
ambele

curgerea apelor:
erea apelor a foslt facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300. pe
arti ale strazii.
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Din analiza facuta pentru caleulul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
studiul de fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul
debitelor|de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai mari.
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Xlb. In proiectul tehnic de executie, s-a adoptat solutia pentru structura rutiera
astfe

b.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea °
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante;

- 5 cm strat de nisip

- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de

- 20 cm strat de fundatie din balast — pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la
inghet|— dezghet conform STAS 1709/1-90

— dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante

inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balast - pentru

rea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante:
Structura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate

portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

Incadrare acostamente si trotuare:

Tratuarele sunt incadrate in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de
10 x 19 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de
fezabilltate, acestea se vor aseza pe un pat de nisip de 3 cm pentru o buna fixare in
teren, conform planului de situatie.

Acgstamentele care aici sunt sub forma de suprafete betonate se vor delimita, pe
partealcu trotuarul, cu borduri mari prefabricate din beton avand dimensiunile de 20 x 25
cm as@zate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20 si fata de studiul de
fezabilitate, pe un pat de nisip de 3 cm pentru o buna fixare in teren, inaltate la 10cm
fata de cota acostament, conform planului de situatie.

b.4, Scurgerea apelor:

Scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @200,
utilizandu-se geiger-e si camine de vizitare. Reteaua de canalizare se executa pe ambele
parti ale strazii, scurgerea apelor fiind ca in planul de situatie.

Xll. Strada Intrarea Pelinului:

Xll.a. In studiul de fezabilitate s-a adoptat solutia pentru structura rutiera astfei:

a.1.Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
- 5 cm Btrat de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment
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Co:luzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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a.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 3 cm strat de nisip de poza

- 20 cmi strat de balast
Structura rutiera pentru trotuare din studiul de fezabilitate nu se verifica nici la

capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-80.

a.3. Incadrare acostamente si trotuare:
Trotuarele se vor incadra in bordun mici prefabricate din beton avand dimensiunile de

10 x 15/cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20.
tamentele se vor delimita, pe partea cu trotuarul, cu bordun man prefabricate din
beton dvand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
C16/20] inaltate la 10cm fata de cota acostament.

In dreptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreptul intrarilor in
curti faTa podete se va cobora bordura mare la maxim 3cm.
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a.4. Scurgerea apelor:

Scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300, pe o
singurg parte & strazii.
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Dinj analiza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatat ca tuburile folosite in
studiul|de fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul
debitelpr de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai mari

Xil.b. In proiectul tehnic de executie, s-a adoptat solutia pentru structura rutiera

astfel:

b.1/Structura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 5 cm Btrat de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cm strat de fundatie din balast — pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la
inghet + dezghet conform STAS 1709/1-90.

Daca se fac acostamente consolidate, acestea trebuie sa aiba structura de
wparcare’, asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

b.2.Structura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :

- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante;
- 3 cm $trat de nisip de poza
- la care s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la
inghet + dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante
- si s-a/inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balast - pentru
verificatea la inghet - dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante;

Structura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate
portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

b.3. Incadrare acostamente si trotuare:

Pe tbata lungimea slrazii s-au adoptat acostamente delimitate cu borduri mari
prefabricate din beton avand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton
de cimant clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, pe un pat de nisip de 3 cm
pentru o buna fixare in teren, inaltate la 10cm fata de cota partii carosabile.
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b.4. Scurgerea apelor:

Scurgerea apelor a fost facuta prn canalizarea proiectata cu lubulatura @300.
utilizandu-se geiger-e si camine de vizitare. Reteaua de canalizare se executa pe o singura
parte 3 strazii, iar scurgerea apelor de pe cealalta parte se va realiza cu subtraversari prin

a.1.Structura rutiera prolectata pentru acostamente este urmatoarea *
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
- 5 cm ptrat de nisip
- 15 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment
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Concluzie: aceasta structura rutiera din studiul de fezabilitate nu se verifica nici
la capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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a.2.$tructura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
= 3 cm strat de nisip de poza
- 20 cm strat de balast
St ura rutiera pentru trotuare din studiul de fezabilitate nu se verifica nici la
capacitate portanta, nici la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.
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.3. Incadrare acostamente si trotuare:

Trotuarele se vor incadra in borduri mici prefabricate din beton avand dimensiunile de
10 x 15 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa C16/20

Acbstamentele se vor delimita, pe partea cu trotuarul. cu borduri mari prefabricate din
beton lavand dimensiunile de 20 x 25 cm asezate pe o fundatie din beton de ciment clasa
C16/20. inaltate la 10cm fata de cota acostament.

Indreptul podetelor existente nu se va realiza bordura mare, iar in dreptul intrarilor in
curti fara podete se va cobora bordura mare la maxim 3em.

Scurgerea apelor:

Scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @300, pe
parti ale strazii.
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Din|analiza facuta pentru calculul debitelor de apa s-a constatal ca tuburile folosite in
studiul de fezabilitate prevazute in proiect conform 1846-2 nu sunt suficiente pentru calculul
debitelgr de apa si mai trebuie suplimentate sau inlocuite cu dimensiuni mai mari

b.1.8tructura rutiera proiectata pentru acostamente este urmatoarea :
- 8 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
- 5 om §trat de nisip
- 15 cmistrat de fundatie din balast stabilizat cu ciment la care s-a adaugat un strat de
- 20 cmistrat de fundatie din balast — pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la
inghet - dezghet conform STAS 1709/1-90.

Daca se fac acostamente consolidate, acestea trebuie sa aiba structura de
..parcalta". asa cum a fost adoptata solutia din proiectul tehnic.

b.2.8tructura rutiera proiectata pentru trotuare este urmatoarea :
- 6 cm pavele din beton de ciment autoblocante:
- 3 cm slrat de nisip de poza
- 1a carg s-a adaugat un strat de 10 cm strat de beton C16 / 20 - pentru verificarea la
inghet —ldezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitati poriante

—_— —— —
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- si s-a inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15 cm strat de balasl - pentru
verificarea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90 si verificarea capacitatii portante;
Structura rutiera pentru trotuare adoptata in proiect se verifica la capacitate
portanta si la inghet dezghet conform STAS 1709/1-90.

b.
P
prefabl
de ci
pentr

. Incadrare acostamente si trotuare:

toata lungimea strazii s-au adoptat acostamente delimitate cu borduri mari

icate din beton avand dimensiunile de 20 x 25 ¢cm asezate pe o fundatie din beton
ent clasa C16/20 si fata de studiul de fezabilitate, pe un pat de nisip de 3 cm

o buna fixare in teren, inaltate la 10cm fata de cota partii carosabile.

4. Scurgerea apelor:
rgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura @400

de studiul de fezabilitate, in proiectul tehnic s-au facut urmatoarele modificari:

lura rutiera pentru acostamente s-a adaugat un strat de 20cm strat de fundatie din
balast pentru verificarea capacitatii portante si verificarea la inghet — dezghet conform
STAS 1709/1-90. respectandu-se adancimile minime si maxime de pozare.

-la strugtura rutiera pentru trotuare s-a inlocuit stratul de 20cm de balast cu un strat de 15
cm de palast s s-a adaugat un strat de 10 cm de beton C16 / 20 pentru verificarea
capacitatii portante si verificarea la inghet — dezghet conform STAS 1709/1-90.
respeclandu-se adancimile minime si maxime de pozare

-bordurile ce incadreaza trotuarul si delimiteaza acostamentele, mari si mici prefabricate
din beton, sunt asezate pe un pat de nisip de 3cm, pentru fixarea mai buna a acestora.

-in documentatia din studiul de fezabilitate tubulatura pentru canalizare a fost proiectata
pe ambele parti ale strazilor cu @300 fiind directionata natural conform pantelor strazilor, iar
in proidctul tehnic, scurgerea apelor a fost facuta prin canalizarea proiectata cu tubulatura
@300 RVC KG si @400 PVC KG pe unele strazi unde a fost proiectata tubulatura pe o
singura parte in carosabil. datorita partii carosabile inguste (si pentru a nu fi distrusa toata
partea tarosabila prin lucrarile executate) si a utilitatilor existente, legatura geiger-elor de
pe ambele parti facandu-se prin subtraversari.

Ca |a PTE fata de SF s-a avut in vedere si panta longitudinala cu volume reale ale
sapaturlor pentru a se putea asigura evacuarea apelor prin tubulatura PVC KG, PEHD,
rigole chrosabile

Drojectul tehnic de executie s-au efectuat urmatoarele:
? apelor se face prin tubulatura de @400 PVC KG pe strada
ic,, pe o lungime de 90m cafre caseta de apa existenta.

-din strada Bradului scurgerea apelor se face prin tubulatura de @400 PVC KG, pe o
lungime de 232m catre caseta de apa existenta, conform cu planul de situatie.

In proiectul tehnic, s-a inlocuit tubul corugat mentionat in studiul de fezabilitate cu teava
PVC KG. datorita caracteristicilor fizico-mecanice superioare , durabilitatii si longevitatii mai
mari, r@alizarea etansa a imbinarilor , folosirii si in zonele cu Spatiu mic necesitand latimi
mici ale \sapaturii fata de teava corugata, pentru realizarea mai usoara si mai eficienta a
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z pamant, efectandu-se un volum mai mic de sapatura (la tubul corugat este

necesar un volum mai mare de sapatura).

produs mai performant din punct de vedere al protectiei mediului care nu contine

substante nocive la ardere , cu o suprafata interioara neteda ce permite un timp mai redus

de evacuare a apei fata de teava corugata care are suprafata interioara rugoasa.
Avand in vedere amplasamentul mic de pozitionare . cu limite de propietate fo 3

aproape de limita drumului latimea sapaturii , tehnologia de executie si protectia stabili
qardutilor proprietatilor, a fost un alf argument care a recomandat folosirea acestui tip de
teava
T TeavaPvC D | Teava corugala |
Material || Policiorura de vinil (PVC). | Polietilena de inalta densitate (PEHD) sau ‘|
| polipropitena (PP)
Caraclens! ||-Peret netez: - & el | .Perefi corugatl la exterior B
¢ -Uilizate pantru relelele de alimentare cu apa si | -Utilizate in retelele extencare de canalizare 51
canalizare drenaj.
-Nu ruginesc $1 nu se carodeazd -Flexibile s) rezistente la deformare elastica
-Montaj usor, nu necasna sudare -Pol contine substante nocive la ardere (in cazul
| s . . PVC-uluij2 — o
Avantaje - Rezistenta la coroziune si chimicale | - Rezistenta mecanica [
BVC:/ - Durabilitate si longevitate !~ Durabilitate mar scazuta |
Dezavanta ||- Greulate redusa | = Dificultate in imbinare
{ - Usurinta in inslalare | - Suprafala intenoara rugoasa '

| corugata, | |- Costun reduce

- Suprafala intenoara neleda

intocmit, Verificat,
ing. Elena Carmen PETRE ing. Alexandru BADEA
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pe  Pictor Luchian, 1 Decembrie, Negru Voda, Garoatei, Rogoazei, Scolii, Traian. Stadionulul. Oltulul Oituz. Bradulul, Intrarea
Pelinului i Mircesti,
Comparaliv cantiall PTE - 3F
Nr. et Categona de lucrani UM Cantitay  PTE Cantitati  SF Diferente cantitati
0 1 2 & 5:34
TIPregatirea terenulur

| | [Desidoure pavajeidecapare fiamanl vegatal mg 000 2001 00 -2001 000
2 ! S(Iaim beton e 1300 C00 713000
3 |Inistuae borawa existenia om 0.00 1271600 12718 000
4 |Tawerda arvonior e bue 269010 010 266 000
5 [Scoatbrea radanior tic 269 00/ U0 269 000
©  IPichafare lucrarnior o £ 08 509 0,008

— ) Troluare
1 |sapathra teran me 121660 200000 783400
2 [strat de talast . me 521 40 1931 80] 1410 400
2 |Beton e ciment clasa C1620 . m¢ 447 60 000 347 600
& Iswatde nisip poza me 104.28 28483 185 550
5 [Paved autodlocants 6 mp 76,00 8658 00 £183 000
b [Montal bordun betor 20:25 o m (1340 00 3480 00 1860.900
" |Montaf bordun beton 10x15 can m 3242.00 9968 [0 6726 300,
3 Acostamente

| T [Sapaika terer s e 429050 200000 2290 500
2 |Strat of batast me 1716 20 £ 00 1718 200
3 |Strat o8 balast stabiizat cu cment e 1267 15 1556 35 268 200
4 [Strar i risip o me 42006 518 45| 89 400
2 Pavaj bu povele pref beton - B em mp B581.00 10364 00 -1786.000

I Canalizare pluviala

1 |Sapatule teren me BS75.50 200300 6973 504
2 [teava PYC Xq dn 200 m 529.00 000 5£9.000
3 |teava PYC Kg dn 300 m 414200 1001300] 5871 000
4 |leava PYT Kz dn 400 m 347000 j_ N 3970000
5 Camin de viznare din beton D1,25m,H1 5n buc 27 00 15100 56 000
B |Guni de Jeurgere “Gengere” cu racor buc 3r2 o M2 70
7 |Bands qvertizare conducts o m _ Beat 0 000  8641.000
B [Nisip me 2592 30 G
Y |Rgola ofoiectats *r- W 0.00 207 000
10 [Tubulatjra PERD m 625.00 .00 625 000







